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® Drehwinkelsensor 

© Drehwinkelsensor, insbesondere fur eine Drosselklap- 
pen-Verstelleinrichtung, die wenigstens aufweist 

- eine Statoreinheit (21; 81) mit zwei Statorteilelementen 
(1, 2; 51, 52), die unter Belassung einer Abstandsausneh- 
mung (3; 53) zueinander angordnet sind, 

- wobei in der Abstandsausnehmung (3; 53) wenigstens 
ein Hallsensor (4, 5; 54, 55) angeordnet ist, 

- eine Rotoreinheit (22) mit wenigstens einem Magnete- 
lement (30, ...), das gegenuber der Statoreinheit (21; 81) 
zu bewegen ist, 

- eine Steckereinheit (6; 56) und 

- eine Gehauseeinheit (7; 77), in der wenigstens die Sta- 
toreinheit (21; 81) wenigstens teilweise gehalten ist, 
dadurch gekennzeichnet 

- dad die Statorteilelemente (1, 2; 51, 52) und das Magne- 
telement (30, ...) ein Stegelement (11, 12, 13, 14; 62, 64) 
aufweisen und 

- daR dieStegeIemente{11;...;64) der Statorteilelemente 
in die Statoreinheit (21; 81) und das Stegelement (62)des 
Magnetelements (30, ...) in die Rotoreinheit (22) einge- 
formtsind. 
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Die Erfindung betrifft einen Drehwinkelsensor, insbesondere 
fur eine Drosselklappenverstelleinrichtung, die wenigstens 
aufweist 

10 - eine Statoreinheit. mit zwei Statorteilelementen, die un- 
ter Belassung einer Abstandsausnehmung zueinander angordnet 
sind, 

wobei in der Abstandsausnehmung wenigstens ein Hallsen- 
sor angeordnet ist, 

eine Rotoreinheit mit wenigstens einem Magnetelement,. 
das gegeniiber der Statoreinheit zu bewegen ist, 
eine Steckereinheit und 

eine Gehauseeinheit, in der wenigstens der Stator wenig- 
stens teilweise gehalten ist. 

20 Ein Drehwinkelsensor fur eine Drosselklappenverstelleinrich- 
tung der eingangs genannten Art ist aus der WO 95 14 91 l b e - 
kannt. In einem geschlossenen Drosselklappengehause ist eine 
Drosselklappe mit einer Drosselklappenwelle drehbar angeord- 
net. Mit der Drosselklappenwelle ist der Drehwinkelsensor 

25 verbunden, der aus einer stationaren und einer rotierenden 
Einheit besteht. Zwischen zwei Statorteilelementen der sta- 
tionaren Einheit ist ein Hallelement angeordnet. Die rotie- 
rende Einheit weist einen Ringmagneten auf, der urn das Sta- 
borelement bewegbar ist. 
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Der Drehwinkelsensor ist hier in einem Gehausebecher angeord- 
net und ist separat von auBen auf das Drosselklappengehause 
aufgesetzt. Kommt als Antriebseinheit eine Motoreinheit und 
eine Getriebeeinheit zum Einsatz, werden diese zusammen mit 
dem Drehwinkelsensor und einer Schaltungseinheit lediglich in 
einem Akktuatorgehause untergebracht . Das Akktuatorgehause 
wird dann ebenfalls nur aufgesteckt. In beiden Fallen ist au- 
fierlich sichtbar, daft das Drosselklappengehause mit Zusatz- 
teilen bestiickt worden ist. 

Deshalb bildet die prioritats jungere Patentanmeldung mit dem 
Aktenzeichen DE 199 03 490.7 den Drehwinkelsensor so weiter, 
daft sowohl die stationare als auch die rotierende Einheit in 
einem Deckelelement untergebracht sind. Das Deckelelement 
kann daruber hinaus ein Getriebe der Drosselklappenverstel- 
leinrichtung mit aufnehmen. Mit Hilfe des so bes tuck ten Dek- 
kelelementes kann das Gehause der Drosselklappeneinheit ver- 
schlossen vjerden. 

In den prioritats jungeren Gebrauchsmusteranraeldungen Az . : 299 
09 201.1 und 299 08 409.4 werden das Magnetelement und die 
Statorteilelemente segmentformig ausbildet. Zur besseren Po- 
sitionierung dieser Segmente ist es vorgesehen, die Statoir- 
segmente entweder in einem Deckelelement oder einem Gehau- 
selement und wenigstens das Magnetsegment im Zahnrad . eines 
Getriebes einzuformen, wobei nicht angeben ist, wie diese 
25 Einformung vorgenommen werden soli. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik stellt sich die Aufga- 
be, wenigstens die Statorteilelemente und das Magnetelement 
einfacher und genauer einzuformen. 
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Erfindungsgemaft wird diese Aufgabe durch die Merkmale des An- 
spruches 1 oder 2 geldst. 



Durch die in den Unteranspruchen aufgefiihrten Malinahmen sind 
vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen des im An- 
spruch 1 oder 2 angegebenen Drehwinkelsensors moglich. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung vereinfacht dargestellt 
und in der nachfolgenden Beschreibung unter Angabe der Vor- 
teile der Erfindung naher erlautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 einen Drehwinkelsensor mit einer ersten Ausfiih 

rungsform eines. Stanzgitters in einer schematised 

dargestellten Draufsicht, 
Fig. 2 einen Schnitt durch einen Drehwinkelsensor gemaS 

Fig. 1 entlang der Linie A-A, 
Fig. 3 einen Drehwinkelsensor mit einer zweiten Ausfiih 

rungsform eines Stanzgitters in einer schematisch 

dargestellten Draufsicht, 
Fig. 4 einen Schnitt durch einen Drehwinkelsensor gema.3 

Fig. 3 entlang der Linie C-C, 
Fig. 5a bis 5d 

ein Statorsegment mit unterschiedlich ausgebildeten 

Stegen in vergrofierter Schnittdarstellung durch ei 

nen Drehwinkelsensor gemafi Fig. 1 und 3 entlang der 

Linie B-B, 

Fig. 6 eine zweite Ausf uhrungsf orm eines Drehwinkelsensors 
mit einer ersten Ausf tihrungsform eines Stanzgitters 
in einer schematisch dargestellten Draufsicht, 

Fig. 7 einen Schnitt durch einen Drehwinkelsensor gem. Fi- 
gur 6 entlang der Linie VII-VII, 

Fig. 8 eine weitere Ausf uhrungsf orm eines Drehwinkelsen- 
sors mit eienr zweiten Ausf uhrungsf orm eines Stanz- 



gitters in einer schematisch dargestell ten Drauf- 
sicht, 

Fig. 9 einen Schnitt durch einen Drehwinkelsensor gema/ii 
Figur 8 entlang der Linie IX - IX, 

Fig. 10 eine Rotoreinheit fur einen Drehwinkelsensor gemafl 
den Figuren 1 bis 5d in einer schematisch darge-- 
stellten Teildrauf sicht und 

Fig. 11 einen Schnitt durch einen Rotor gemafi "Figur 10 ent- 
lang der Linie XI - XI und einen Ausschnitt X aus 
einer Schnittdarsteilung gemaS Fig. 11. 

In den Fig 1 und 3 ist eine Statoreinhei t 21 eines Drehwi.n- 
kelsensors dargestellt . 

Die Statoreinheit besteht aus 

- einem Statorsegment l.und 

- einem Statorsegment 2, die 

- unter Belassung einer Abstandsausnehmung 3 zueinander ange* 
ordnet sind. 

Die Statorsegmente sind teilkreisformig ausgebildet. Der 
Teilkreis kann einen Winkel zwischen 80° und 180° haben. Im 
Ergebnis langerer Versuche wurde f es tgestellt, daJJ ein Vier- 
tel-Teilkreis von 115° die genauesten MeBwerte erzeugt. Hier- 
durch ergeben sich die beiden gegeniiber liegenden sichelf ormi- 
gen Konf igurationen der Statorsegmente 1, 2. 

An einem Ende der sich gegenuberliegenden Statorsegmente sind 
in der Abstandsausnehmung 3 ein Hallsensor 4 und ein Hallsen- 
sor 5 angeordnet. Beide Hallsensoren weis.en eine Vielzahl ne- 
beneinander liegender Sensorkontakten 4.1, 5.2 auf. 



• * * 
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Erfindungswesentlich ist, daft die Verbindung von den Hallsen- 
soren 4, 5 zur Steckereinheit 6 durch ein Stanzgitter 8, 9 
vorgenommen wird. Anstelle der Steckereinheit 6 kann auch ei- 
ne beliebige andere Einheit Verbindungsziel der Stanzgitter 
sein. Die Stanzgitter 8, '9 werden aus einem Blech unter Be- 
lassung wenigstens eines Stegs zwischen den einzelnen Sta:.iz- 
gitterleiterzugen ausgestanzt. 

Als erste Aus fuhrungs form ist in Fig. 1 das Stanzgitter 8 ge- 
zeigt. Hierbei sind die einzelnen Leiterziige des Stanzgitters 

8 parallel auf die Sensorkontakte 4.1, 5.1 gefuhrt. Das 
Stanzgitter 8 ist winklig gefuhrt, so daft in der Draufsicht 
der beiden nebeneinander liegenden Stanzgitter 8 eine V- 
formige Konf iguration entsteht. 

In Fig. 3 ist als zweite Ausf uhrungsf orm das Stanzgitter 9 
gezeigt. Hierbei werden die einzelnen Leiterziige des Stanz- 
gitters 9 in Reihe zu den nebeneinander liegenden Sensorkon- 
takten 4.1, 5.1 gefuhrt, so daft eine im wesentliche U-for:mige 
Konfiguration der beiden sich gegemiberliegenden Stanzgitter 

9 ergibt. Der untere Schenkel des U ist unterteilt in eine 
Verbindung zu den Sensorkontakten 4.1 des Hallsensors und ei- 
ne weitere Verbindung zu den Sensorkontakten 5.1 des Hallsen- 
sors 5. Die nebeneinander liegenden Leiterzuge der beiden 
Stanzgitter werden dann auf den Steckerkontakt 6 gefuhrt. 

Erfindungswesentlich ist weiter, daft die Statorsegmente einen 
25 Steg aufweisen. 

In Fig. 5a ist an das Stato.rsegment ein T-Seitensteg 11 ange- 
formt. Der T-formige Seitensteg 11 besteht aus einem Schen- 
kelsteg, der an das Statorsegment 1 angeformt ist, an dem 
sich ein querliegender Steg mit vergleichender Starke an- 
30 schlieftt. 
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In Fig. 5b ist ein I-Seitensteg an das Statorsegment 1 ange- 
formt. Er besteht aus einer stegf orrnigen Anformung, in die 
wenigstens teilweise eine Sicke eingebracht. 

In Fig. 5c ist an die Seite des Statorsegments 1 ein V- 
Seitensteg angeformt. Der V-Seitensteg hat eine schwalben- 
schwanzformige Konf iguration ist mit seiner Schwanzspite an 
der Seite des Statorsegments 2 angeformt. 

In Fig. 5d setzf sich das Statorsegment 1 in einen umgekehrt 
V-Fufisteg 14 weiter. Der V-FuJisteg ist im Querschnitt wie ein 
Pyramdenstumpf ausgebildet. 

Der T-Seitensteg 11, der E-Seitensteg 12, der V-Seitensteg 13 
und der V-Fufisteg 14 folgen in ihrer Konf iguration dem teil- 
kreisfdrmig ausgebildeten Statorsegment 1. 

Ebenso wie am Statorsegment 1 sind am Statorsegment 2 eben 
solche Stege 11, ... 14 angeformt! 

Mit 7 ist ein Deckelelement bezeichnet. Das Deckelelement 7 
wird aus einem magnetisch und/oder elektrisch nicht leitendem 
Material gef ormt . Dieses Material kann ein Kunststoff sein. 

Erfindungswesentlich ist auJierdem, daB die Stege 11, ... der 
Statorsegmente 1, 2 und die Stanzgitter 8, 9 bei der Forming 
des Deckelelementes 7 mit eingeformt werden. 

Hierbei werden, wie die Fig r 5a bis 5d zeigen, die Stege 11, 
... in eine Deckelstatorwand 7.3 eingeformt, die zugleich mit 
einer Deckelwand 7.1 des Deckelelements gef ormt wird. Durch 
ihre besondere Konf iguration sorgen die Stege 11,... dafur, 
daJi die Statorsegmente 1, 2 sicher und vor alien Dingen lage- 
gerecht gehalten werden. Die Abstandsausnehmung 3 wird hier- 
bei genauestens und ebenfalls lagegenau ausgebildet. 



Im Bereich der Hallsensoren 4, 5 wird mat der Deckelwand ein 
Deckelsensorblock 7.2 geformt. Der Deckelsensorblock 7.2 ist 
gegeniiber den beiden Hallsensoren 4, 5 hoher als die Deckel- 
statorwand 7.3 ausgefiihrt. Der Deckelsensorblock 7.2 reicht 
wenigstens bis zu den Sensorkontakten 4.1, 5.1. Er kann die 
Sensorkontakte entweder freilassen oder mit einformen. Blei- 
ben die Sensorkontakte frei, stehen sie fur Prufungs- und 
Kontrollzwecke jederzeit zur Verfugung. Werden sie hingegen 
ebenso wie die Stanzgitter 8, 9 von dem Material des Deckele- 
lementes 7 mit umschlossen, sind sie gegeniiber samtlichen 
Einflussen vollstandig abgeschirmt und isoliert. Wie bereits 
erwahnt, kann als Material fur. die Formung des Deckelelemen- 
tes Kunststoff eingesetzt werden. Zum Einsatz konnen auch 
solche Materialien kommen, die nicht magnetisch und/oder 
nicht elektrisch leitend sind. 

Sind die Stanzgitter eingeformt, werden die wahrend der For- 
mungsphase des Deckelelementes vorhandenen Stege zwischen den 
einzelnen Leiterziigen des Stanzgitters 8, 9 entfernt. 



Ist das so bestucke Deckelelement 7 f ertiggestellt, kann mit 
ihm das Gehause der Drosselklappenverstelleinrichtung ver- 
schlossen werden. 

A-nstatt in dem Deckelelement 7 konnen in dem Gehause der 
Drosselklappenverstelleinrichtung oder einem separaten Sen- 
sorgehause in gleicher Art und Weise die Statorsegmente 1.. 2 
und die Stanzgitter 8, 9 eingeformt werden. Das Gehause 
braucht in diesem Fall nur teilweise aus einem magnetisch 
und/Oder elektrisch nicht leitendem Material geformt werden. 
Die ubrigen Telle des Gehause der Drosselklappenverstellein- 
richtung konnen aus Eisen oder dergleichen geformt sein. 
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Die Form und die Ausbildung der Stanzgitter ist an die Formen 
gemaB der Stanzgitter 8, 9 nicht gebunden. Die Stanzgitter 
konnen in den Konf igurationen ausgestanzt werden, die fur ei- 
ne Leitungsverbindung von den Hallsensoren 4, 5 bis zu einem 
Abnahmepunkt fur die Signale durch eine mit 6 bezeichnete 
Steckereinheit oder dergleichen erforderlich sind. Wesentlich 
ist in jedem Fall, daB die Stanzgitter 8, 9 in dem jeweiligen 
Material, aus dem das Teil, das sie aufnimmt, eingeformt 
sind. 

In den Fig. 6 bis 9 ist eine Statoreinheit 81 einer weiteren 
Aus fuhrungs form eines Drehwinkelsensors dargestellt. 

Die Statoreinheit 81 besteht aus zwei apf elsinenformig ausge- 
bildeten Statorhalbscheiben 51, 52. Die Statorhalbscheiben 
51, 52 lessen zwischen sich eine Abstandsausnehmung 53 f rei . 
Sie weisen jeweils einen L-FuBsteg 64 auf. 

In der Abstandsausnehmung 53 ist ein Hallsensor 54 mit Sen- 
sorkontakten 54.1 und Hallsensor 55 mit Sensorkontakten 55.1 
angeordnet. 

Die Steckerkontakte 54.1, 55.1 sind jeweils mit einem Stanz- 
gitter 58, 59 verbunden und fuhren zu Steckkontakten einer 
Steckereinheit 56. 

Der Drehwinkelsensor weist ein Sensorgehause 57 auf, das 
ebenfalls aus einem elektrisch und/oder magnetisch nicht lei- 
tendem Material geformt ist. Dieses Material kann Kunststoff 
sein. Beim Formen des Sensorgehauses werden zugleich die Sta- 
torhalbscheiben mit ihren aus L-FuBstegen 64 und die. beiden 
Aus fuhrungs formen 58, 59 der Stanzgitter mit eingeformt. 

Das Stanzgitter 58 ist hierbei gerade unterhalb der Sensor- 
kontakte gefuhrt.Es kann wie das Stanzgitter 8 geformt sein. 



Jeder Sensorkontakt 54.1, 55.1 der Hallsensorren 54, 55 ist 
mit einem Leitungszug der Stanzgitter 58 verbunden. 

Die Sensorkontakte 54.1, 55.1 der Hallsensoren ist in den Fi- 
guren 8 und 9'L-formig. abgewinkelt. In diese abgewinkelten 
Sensorkontakte sind die Stanzgitter 59 eingefuhrt. Das Stanz- 
gitter 59 kann wie das Stanzgitter ausgebildet sein. Die 
Stanzgitter 58, 59 konnen aber in Abhangigkeit von den jewei- 
ligen Einsatzbedingungen auch wie bereits erwahnt anders aus- 
gebildet sein. 

Die elektrische Verbindung der Stanzgitter 58, 59 mit den 
Sensorkontakten 54.1, 55.1 erfolgt ebenso wie bei den Stanz- 
gittern 8,9 und den Sensorkontakten 4.1, 5.1 durch SchweiBen, 
Bonden, Loten, Kropfenoder durch eine andere bekannte Ver- 
bindungsform. 

In den Fig. 10 bis 12 ist eine Rotoreinheit 22 fur eine Sta- 
toreinheit 21 gemaft den Fig. 1 bis 5d dargestellt. 

Die Rotoreinheit 22 ist hier als.Zahnrad 22 eines Getriebes 
einer Drosselklappenverstelleinrichtung ausgebildet. 

Das Zahnrad 22, das eine Verzahnung 23 aufweist, ist eben- 
falls aus einem magnetisch und/oder elektrisch nicht leiteri- 
dem Material, wie Kunststoff oder dergleichen, geformt. 

Erf indungswesentlich ist, daB das iMagnetelement aus zwei Ma- 
gnetsegraenten 30, 31 besteht, die von beiden Seiten durch ein 
Flulileitblech 32, 33 begrenzt sind. 

Beim Formen des Zahnrades 22 werden zugleich die beiden Ma- 
gnetsegmente und die beiden Fluftleitbleche eingeformt und der 
zwischen ihhen befindliche freie Raum durch einen Kunststoff- 
korper 34 ausgefiillt. Hierdurch ist gesichert, daB beide Ma- 
gnetsegmente und die Flu/Jleitbleche 32, 33 lagegerecht gehal- 



ten werden. Von besonderer Bedeutung ist, daft durch diese 
Kon figuration teures Magnetmaterial eingespart wird. Die bei- 
den Magnetsegmente 30, 31 brauchen nur so lang ausgebildet zu 
werden, daft sie etwa drei bis fiinfzehn Prozent der Winkelian- 
ge der beiden Fluftleitbleche ausmachen. Durch die beiden 
Fluftleitbleche 32, 33 wird der magnetische Fluft von beiden 
Magnetsegmenten, die entsprechend gepolt sind, weitergelei- 
tet . 

Fig. 12 zeigt, daft die Magnetsegmente mit den beiden Fluft - 
leitblechen in der Abstandsausnehmung 3 zwischen dem Stator- 
segment 1 und dem Statorsegment 2 zu bewegen sind. Der hier- 
bei sich verandernde und durch die Statorsegmente 1, 2 uber 
die Hallsensoren 4, 5 geleitete Magnetfluft erzeugt Ausgangs- 
signale, die ein Maft fiir die Auslenkung des Zahnrades 22 
sind. 

Aus Fig. 12 wird darviberhinaus deutlich, daft die Magnetseg- 
mente jeweils durch einen I-Seitensteg 62 in dem Kunststoff 
des Zahnrades 22 gehalten werden. 
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Schutzanspriiche : 

1. Drehwinkelsensor , insbesondere fur eine Drosselklappen- 
verstelleinrichtung, die wenigstens aufweist 

eine Statoreinheit {21; 81) mit zwei Statorteilele- 
menten (1, 2; 51, 52), die unter Belassung einer Ab- 
standsausnehmung (3; 53) zueinander angordnet sind, 

wobei in der Abstandsausnehmung (3; 53) wenigstens 
ein Hallsensor (4, 5; 54, 55) angeordnet ist, 

eine Rotoreinheit (22) mit wenigstens einem Magne- 
telement (30,...), das gegenuber der Statoreinheit {21; 
81) zu bewegen ist, 

eine Steckereinheit (6;. 56) und 

eine Gehauseeinheit (7; 77), in der wenigstens die 
Statoreinheit (21; 81) wenigstens teilweise gehalten ist, 
dadurch gekennzeichnet 

daJJ die Statorteilelemente (1, 2; 51, 52) und das 
Magnetelement (30,...) ein Stegelement (11, 12, 13, 14; 
62, 64) aufweisen und 

dali die Stegelemente (11;...; 64) der Statorteile- 
lemente in. die Statoreinheit (21; 81) und das Stegelement 
(62)des Magnetelements (30,...) in die Rotoreinheit (22) 
eingeformt sind. 

2. Drehwinkelsensor , insbesondere fur eine Drosselklappen- 
verstelleinrichtung, die wenigstens aufweist 

eine Statoreinheit (21; 81) mit zwei Statorteilele- 
menten (1, 2; 51, 52), die unter Belassung einer Ab- 
standsausnehmung (3; 53) zueinander angordnet sind, 

wobei in der Abstandsaus.nehmung (3; 63) wenigstens 
ein Hallsensor (4, 5; 54, 55) angeordnet ist, 
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eine Rotoreinheit (22) mit wenigstens einem Magne- 
telement (30,...), das gegeniiber der Statoreinheit (21; 
81) zu bewegen ist, 

eine Steckereinheit (6; 56) und 

eine Gehauseeinheit (7; 57), in der wenigstens die 
Statoreinheit (21, 81) wenigstens teilweise gehalten ist, 
dadurch gekennzeichnet 

dafi die Statorteilelemente (1, 2; 51, 52) ein Ste- 
gelement (11, 12, 13, 14; 64) aufweisen, 

daJJ der Hallsensor (4, 5; 54, 55) und die Stek- 
kereinheit (6; 56) durch ein Stanzgitter (8, 9; 58, 59) 
verbunden sind und 

dafi die Stegelemente (11,...; 64) der Statorteile- 
lemente (1, 2; 51, 52) und das Stanzgitter (8, 9; 58, 59) 
in die Gehauseeinheit (7; 57) eingeformt sind. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS 
zu wenigstens einer Seite wenigstens eines Magnetelemen- 
tes (30, 31) ein Flufileitblech (32, 33) mit in die Ro- 
toreinheit (22) eingeformt ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft 
zu beiden Seiten zweier in einem Abstand angeordneten Ma- 
gnetelemente (30, 31) jeweils ein FluBleitblech (32, 33) 
mit in die Rotoreinheit (22) eingeformt sind. 

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, oder 2 oder 3 oder 2 
oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB erste Statorteilele- 
mente als Statorsegmente (1, 2) und die Magnetelemente 
als Magnetsegmente (30, 31) ausgebildet sind. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zweite Statorelemente als apfelsinen- 
formig ausgebildete Statorhalbscheiben (51, 52) ausgebil- 
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det sind. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Statoreinheit (21; 81) wenigstens 
teilweise Teil der Gehauseeinheit (7; 57) und Rotorein- 
heit wenigstens teilweise Teil eines Getriebes (22)de:r 
Drosselklappenverstelleinrichtung ist . 

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein erstes Stanzgitter (8; 58) mit den Sensorkontakten 
(4.1, 5.1; 54.1, 55.1) des Hallsensors (4, 5; 54, 55) in 
Reihe verbunden ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein zweites Stanzgitter (9; 59) mit den Sensorkontakten 
(4.2, 5.2; 54.1, 55.1) des Hallsensors (4, 5; 54, 55) 
parallel verbunden ist. 

Vorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine erste Gehauseeinheit (7) aufwelst 

eine Gehausewand (7.1), in die das erste bzw. zwei- 
te Stanzgitter (8, 9) eingeformt ist, 

einen Gehausesensorblock -(7.2), der mit der Gehau- 
sewand (7.1) mitgeformt und der so hoch ausgebildet ist, 
daB die Sensorkontakte (4.1, 5.1) wenigstens teilweise 
eingeformt sind, und 

Gehausestatorwande (7.3), die mit der Gehausewand 
(7.1) geformt sind, und in die die Stegelemente (11, 
...) eingeformt sind. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine zweite Gehauseeinheit (57) einen 
Gehausekorper (5.7.1) aufweist, in den die Stegelemente 
(56.2) der Statorhalbscheiben (51, 52)und das erste 
bzw. das zweite Stanzgitter (58, 59) eingeformt sind. 
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Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, daft die erste und die zweite Gehauseein- 
heit (7; 57) wenigstens teilweise aus einem magnetisch 
und/oder elektrisch nicht leitendem Material geformt 1st 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch 

gekennzeichnet, daB die erste und die zweite Gehauseein- 

heit ausgebildet als 

ein Deckelelement (7) eines Sensorgehauses, 

ein Gehause (57) eines Sensorgehauses, 

ein Deckelelement einer Drosselklappenverstellein- 

richtung oder 

ein Gehause einer Drosselklappenverstelleinrich- 

tung. 
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